Paliwo PB 95 jest mocniejsze od PB 98!
Udowadniamy te ryzykowna teze

nowe
mity

Jesli Twdj samochdd moze jezdzi¢ na benzynie PB 95,
nie ma sensu tankowac do niego paliwa o wyzszej
liczbie oktanowej. Mocy od tego nie przybedzie,

a wrecz odwrotnie. No chyba ze jest to paliwo
0 zwiekszonej wartosci energetycznej lub zawierajgce
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wieksze ilosci zwigzkow tlenu.

Teoria

Zacznijmy od teorii. Kazda benzyna dostepna na
stacjach charakteryzuje sie dwoma podstawowymi
cechami. Pierwsza to wartos¢ opatowa (energetycz-
na), a wiec ilos¢ energii, jaka uzyskuje sie w procesie
spalenia okreslonej masy paliwa. Druga cecha to
oktanowos¢ - czyli zawartos¢ oktanéw, odpowiada-
jacych za predkos$¢ spalania i odpornos¢ mieszanki
na spalanie stukowe. Im oktanéw wiecej, tym paliwo
spala sie wolniej i fagodniej.

Benzyna zaraz po procesie rafinacji charakteryzuje
sie niska liczba oktanowa - w granicach 70. Dopiero
pozniej, w trakcie uszlachetniania, oktanowos¢
jest podnoszona przez zastosowanie specjalnych
dodatkow paliwowych, ktérymi sg najczesciej
weglowodory o wysokiej oktanowosci. W zaleznosci
od proporcji mieszanki otrzymuje sie finalny produkt
o zadanej liczbie oktanow, ktéry nastepnie trafia na
stacje benzynowe.

W udowodnieniu tezy, ze paliwo PB 95 daje
wiecej mocy niz PB 98, przychodzi z pomoca prosta
zaleznos¢ fizyczna. Jak wspomnielismy, paliwo o
wyzszej liczbie oktanowej spala sie z zasady wolniej
od paliwa, ktére ma te liczbe mniejsza. Idac dalej,
paliwo, ktére spala sie wolniej, zdazy dostarczyc
mniejszg ilos$¢ energii, a wiec silnik naszego auta
rozwinie mniejsza moc.

Na hamowni

Teoria teorig, ale jak to wyglada w praktyce? Majac
przez lata zakodowang w gtowie prawde o tym, ze
paliwo o wyzszej liczbie oktanowej (drozsze) jest
lepsze od zwyktej,95", jako$ nie moglismy uwierzy¢,
ze test pokaze co innego. Postanowilismy poddac
badaniu Cinquecento Sporting na hamowni w
krakowskim V-tech Tuning.

Najczesciej stosowane przez polskich kierowcéw
paliwo PB 95 stanowito baze naszych testéw. Prze-
prowadzone badanie dato rezultat 59,2 KM na silniku
oraz 40,9 KM na kofach. Po zuzyciu
catego baku udalismy sie na stacje
benzynowa, by zatankowa¢ zwykta
benzyne ,98". Wynik kolejnego po-
miaru na hamowni potwierdzit teorie!
Auto osiaggneto wyraznie nizsza moc
niz na teoretycznie gorszej benzynie
PB 95. Wyniosta ona 54,5 KM na silni-
ku i 39,1 KM na kotach. - Prawa fizyki

Oktan, CH,,, alkan, ciecz trudno
miesza si¢ zetanolem, miesza sie
z eterem dietylowym. Zwiazek
mato aktywny chemicznie ulega
reakdji spalania. Otrzymywany
gtéwnie z ropy naftowej. Uzywa-
ny jako umowny wzorzec stuzacy
do oznaczania liczby oktanowej

nie kfamiq - z usmiechem potwierdzit
nasze spostrzezenia Tomasz Pirowski,

szef V-tech. A wiec test udowodnit, i Test na hamowni V-tech Tuning (Cinquecento Sporting)

ze tankujac paliwo o wyzszej liczbie

oktanowej, powodujemy, ze mniej
chetnie sie ono spala w silniku, a co za

tym idzie, traci on na mocy. - Nie jest

moc na silniku 59,2 KM 54,5KM -7,90%
moc na kotach 40,9 KM 39,1KM -4,40%

to zadna rewolucyjna teoria. Potwierdzi

wam jq kazdy chemik - dodat Pirowski, gdy z
niedowierzaniem krecilismy gtowami. Subiektywne
wrazenie, ze nasz silnik pracuje lepiej na paliwie 98
wynika z faktu, ze spalajac paliwo tagodniej, pracuje
on niejako z wieksza kultura, a wiec ciszej. Na,ucho”
jest lepiej, mocy jednak ubywa. Teraz juz wiemy, ze
w mysl znanego sloganu reklamowego ,Jedli nie
widac réznicy, to po co przeptacac¢” nie bedziemy
juz robi¢ sobie ,prezentéw’, tankujac do zwyktego
auta drozsze paliwo 98.

Wyjatek od reguty?

Zaintrygowani wynikami pomiaréw posta-
nowilismy péjs¢ za ciosem i sprawdzi¢, czy setki
amatordéw sportowych wrazen, tankujacych szeroko
reklamowane paliwa 99+, po prostu daja sie nabierac
na marketingowe sztuczki. Do paliw 99+ mozemy
zaliczy¢ wprowadzony ostatnio na rynek BP Ultimate
oraz dobrze znany Shell V-Power 99. Oba te paliwa
posiadaja oktanowosc¢ zblizong do 100. Wedtug
teorii, moc samochodu wraz ze wzrostem liczby
oktanowej paliwa powinna dalej spadac. Tymczasem
zndw zostalismy zaskoczeni. Odczyt z hamowni po
zatankowaniu benzyny typu 99+ przyniést wzrost
mocy. Osiagnelismy wynik 59,8 KM na silniku i az
42,1 na kotach. To rezultat lepszy niz na paliwie PB
95 i znacznie lepszy niz na zwyktym PB 98. Prawde
méwiac, bylismy w tym momencie lekko zdezorien-
towani. O co tu chodzi?

Po raz kolejny z wyjasnieniem przyszedt Tomasz
Pirowski. - To proste. Dzieje sie tak dlatego, ze w
paliwach 99+ stosuje sie innego
rodzaju dodatki niz w przypadku
zwyktych benzyn PB 98 - wyjasnit
nasz rozméweca. Dowiedzielismy sie
od niego, ze do nowych ,mocnych”
paliw dodawane sa specjalne zwiazki
eteryczne, zawierajace duze ilosci
tlenu. | to wiasnie zwiekszona jego
ilos¢ jest odpowiedzialna za wzrost

paliwa (LO) - przyjmuje sie, ze
oktan ma L0=100.

wykresy z badar zobacz na www.wrc.net.pl

osiggow. Wysoka oktanowosc jest niejako efektem
ubocznym, gdyz akurat zastosowane tu etery
charakteryzuja sie bardzo wysoka liczba oktanowa.
Zmieszane z benzyna bazowa podnoszg oktanowos¢
finalnej mieszanki. W ostatecznym rozrachunku
zwycieza jednak zwiekszona wydajnos¢ paliwa (za
sprawg tlenu) nad jego ,niechecia” do szybkiego
spalania sie (wysoka oktanowosc). Tak uzyskujemy
wieksza moc.

Sport

Kto$ powie, ze skoro paliwa o nizszej liczbie okta-
nowej daja wyzsza moc, to dlaczego w sporcie uzywa
sie benzyn o bardzo wysokiej liczbie oktanowe;j?
Przeciez doskonale znany rajdowcom Elf Turbo Max
ma liczbe oktanowa 101,7.

Spieszymy z wyjasnieniem. WspomnieliSmy na
poczatku o zjawisku spalania stukowego. Pojawia
sie ono w momencie, gdy odpornos¢ mieszanki
paliwowo-powietrznej na samozapton jest zbyt mata,
przez co spalanie przebiega bardzo gwattownie,
powodujac destrukcyjne detonacje w silniku. Na
zjawisko to zdecydowanie bardziej narazone sa
wysilone jednostki wyczynowych samochodéw niz
silniki aut seryjnych. To dlatego w tych pierwszych
nalezy stosowac¢ wysokooktanowe paliwa - po to,
aby spowolni¢ proces spalania. Jest to nieuchronny
kompromis powodowany troska o zywotnos¢
sportowych silnikéw.

Co ciekawe, gdyby zjawisko spalania stukowego
w ogole nie wystepowato, mozna by¢ pewnym, ze
kazda z rajdowek jezdzitaby na paliwie o bardzo
niskiej oktanowosci, w mysl zasady, ze do silnika
nalezy stosowac benzyne o najmniejszej mozliwie
liczbie oktanowej, przy ktorej dziata on poprawnie.
Spalanie stukowe jednak istnieje, przyprawiajac o
bél glowy konstruktoréw silnikéw. Moze to i lepiej,
bo czy ktokolwiek potrafi sobie wyobrazi¢ samochod
WRC na 70-oktanowej benzynie?

Michat Niezbecki
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